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—记中国海员工会成立100周年

文 | 本刊记者   许梦醒

乘风破浪向蓝海
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1921年3月6日，中国海员建设工会的前身之一，中华海员工业联合总会在香港成立。开创了
当时世界海员工会的先河，也使它成为中国第一个真正意义上的全国性产业工会。
100年前，是觉醒的中国海员，率先组织起来，登上了中国工人运动的历史舞台。
100 年前，是中华海员工业联合总会的成立，凝聚起中国海员的力量，撼动了帝国主义的压迫。
回首中国海员工会百年征程，一幅波澜壮阔的历史画面徐徐展开，伴随着中国工人运动的浪
潮乘风破浪。

2018年12月3日，中国远洋海运集团“玫瑰轮”顺利通过巴拿马运河新船闸进入加通湖，开启从大西洋驶往太平洋的新航程
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年4月6日，广州。

珠江南岸，解放大桥西侧，

一栋坐南朝北的4层白色小

楼人流如潮。中国海员工会成立100周年纪念大

会正在这里隆重召开。

这里是第一次全国劳动大会旧址。随着第

一、第二、第三次全国劳动大会相继在广州召开，

整座城市深深烙印着中国工人运动的足迹。

在1922年5月1日第一次全国劳动大会召开

前，中国海员工会发动香港海员大罢工。它的胜

利有力助推了大会的召开，成为中国共产党领导

下的第一次全国工人运动高潮的开端。

100年前，是觉醒的中国海员，率先组织起

来，登上了中国工人运动的历史舞台。

100年前，是中国海员建设工会的前身之

一—中华海员工业联合总会的成立，凝聚起中

国海员的力量，撼动了帝国主义的压迫。

如今，中国海员、中国海员工会与中国航海事

业早已今非昔比。

回首中国海员工会百年征程，一幅波澜壮阔

的历史画面徐徐展开，伴随着中国工人运动的浪

潮乘风破浪。

觉醒
在距离广州130公里的珠海，中国工运领袖

林伟民、苏兆征的名字，已经与这座城市融为一

体。他们都是海员出身，也都是香港海员大罢工、

省港大罢工的领导者。

1921年3月6日，在林伟民、苏兆征等人的倡

导下，中国海员建设工会的前身之一，中华海员工

业联合总会在香港成立。值得一提的是，工会会

名由孙中山拟定并亲自题写。

联合总会成立之时，并没有按照当时的国际

惯例，以水手、驾驶、轮机等船上职务来分类组建

工会，而是把船上所有职务的海员都团结到了一

起。这不仅开创了当时世界海员工会的先河，还

标志着中国第一个真正意义上的全国性产业工会

诞生了。

第一次世界大战后，物价飞涨，工人生计艰

难。相较外国海员上涨15%的工资，未增分毫工

资的中国海员多次向资方提出加薪要求，资方却

置若罔闻。

1922年1月12日，忍无可忍的中国海员工会

发动了我国第一次工人运动高潮中一次重要的

罢工斗争—香港海员大罢工，由苏兆征所在的

“泽生”号首先吹响了停驶的号角。在初次调停

失败后，林伟民等人通过谈判力争为海员增加工

资。最终，这场历时56天的香港海员大罢工以海

员工会的胜利而结束，全体中国海员团结起来的

威力，沉重打击了帝国主义的压迫。

在香港海员大罢工胜利的鼓舞下，1922年5

月1日，中国劳动组合书记部在广州召开第一次全

国劳动大会。

1925年5月，海员工会与汉冶萍总工会、全国

铁路总工会和广州工人代表会共同发起组建中华

全国总工会，促成全国工人的统一，林伟民当选

为中华全国总工会第一届执行委员会委员长。

当年6月爆发的省港大罢工中，林伟民代表中

华全国总工会参加罢工委员会的领导工作，苏兆

征被选为罢工委员会委员长。他们同邓中夏、陈

延年等人一起，领导罢工取得胜利。

从中国海员工会的成立到香港海员大罢工、

省港大罢工的胜利，林伟民、苏兆征引领中国海

员勇立潮头，汇集起了中国工人运动走向胜利的

力量。

今天，林伟民铜像与苏兆征铜像分列于珠海

市的三灶镇和淇澳岛。林伟民右手拄杖、左手插

在裤兜里，西服外套随风向后扬起；苏兆征左手

握拳于胸，右手下摆于后，阔步前行。他们是中国

海员和中国海员工会创生的记录者、见证者，成为

百年历史的革命先驱。

发展
1949年10月1日，中华人民共和国成立。此

时，在大连港港界线上，“海辽号”船舶升起了一

面崭新的五星红旗。

今天，在广州港集团港口中心大楼里的中国

海员工会成立100周年图片展上，一张1953年发

行的第二套人民币五分钱纸币，正讲述着中国海

员工会史上一段鲜为人知的故事。

纸币上印着的船只正是“海辽号”。1949年9

月19日至28日，“海辽号”在船长方枕流的带领

下，从香港出发前往汕头，途中决定起义，向解放

区开进。

为了躲避敌人的监视，“海辽号”关闭了所有

通信设备，两次更换船名，一路航行、一路绕行、

一路伪装。经过9天8夜，它航行了2000多海里，

以最短时间、最快速度冲破封锁线，到达解放区

的大连港，完成了中外震惊的起义壮举。

1949年10月1日14时57分，在开国大典开始前

3分钟，方枕流率领全体船员第一次在“海辽号”

上升起了五星红旗，成为中华人民共和国第一艘

挂起国旗的海轮。

中国共产党直接领导策划的“海辽号”回归

新中国的壮举，带动了13艘海轮相继起义，支撑

起新中国最初的航运事业。

1950年，方枕流船长被评为新中国第一批全

国劳动模范。海员工会倾情帮助700多位“海辽

号”船员，制定生产奖励政策，和交通部联合开

办培训班，把他们培养成为新中国航运事业的骨

干力量。“海辽号”先后改名为“东方1号”和“和

平8号”，一直航行到上世纪70年代才退役。

新中国成立后，中华海员工业联合总会正式

更名为中国海员工会全国委员会。2001年，中国海

员工会、中国公路运输工会以及中国建设建材工

会的一部分进行合并，成立中国海员建设工会。

如今，中国海员建设工会下设的海员工作部，

接续了原来中国海员工会的工作职能，业务范围

覆盖了航运、港口、航道、海事、救捞、船检等相

关行业。

经过100年的发展，中国已经成为世界上船

员人数最多的国家，拥有注册船员165万，其中海

船船员78万，内河船员87万。在78万海船船员当

中，注册国际航行的船员有57万人。

2021

宁波北仑第三集装箱码头有限公司营运操作部桥吊班大班长竺士杰在办公室里

対着屏幕，操作着像抓娃娃机一样的巨型吊机，来抓取船上的集装箱
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限，大家只能与一望无际的大海日夜为伴，岸上的

“小家”根本顾及不上。

一位已经嫁给海员20多年的海嫂向《中国工

人》记者坦言：“过去，家里有点事儿，想要联系

上他，是难上加难。等收到他回复的信件或电话

的时候，家里的急事儿早就过去了。”

现在，不仅通信联络条件有了明显改善，工

会还在岸上建立了海员俱乐部和海员之家，船上

也建起了海员休闲、娱乐、学习的职工之家。无

论是海上职工书屋还是乒乓球台，都在丰富着海

员的业余生活。

近年来，一些海员俱乐部还主动拓展服务内

容。汕头国际海员俱乐部为船员提供了代收快递

服务，方便了船员和家属的生活；烟台、青岛、大

连的国际海员俱乐部，开通了海员就医绿色通道

和紧急医疗救助服务，大大减少了生病船员从船

上到医院的转运和救治时间。

多年来，随着中国海员建设工会建“家”工

作的持续推进，“家”不仅建在了船上，还建在了

船员家属中间。截至目前，全国已建起260个船员

家属联络站。

今年50多岁的丁小红是中远海运船员上海

分公司塘桥海嫂联络站站长，从事海员家属联络

工作已经20多年了。“我们把自己定位为知心大

嫂。”丁小红介绍说，塘桥海嫂联络站负责联系

50多个海员家庭，年轻海嫂居多，时常遇到照顾

孩子和处理婆媳关系的问题。

丈夫身为海员，一年有6至8个月在船上度

过，这就意味着海嫂要有四分之三的时间“又当

妈又当爹”，一个人撑起一个小家。对于那些随海

员工作迁到陌生城市落脚的年轻海嫂来说，面临

诸多困难。

去年，一位安徽90后海嫂带着两个孩子来到

上海，一下子被入托入学手续和各种生活琐事弄

懵了。塘桥海嫂联络站得知情况后，一边安慰她

不要着急，一边帮她厘清待办事项，按轻重缓急

逐一指导办理，帮助年轻的海嫂度过了生活中的

“至暗时刻”。“看见她脸上洋溢着灿烂的笑容，

更觉得我们做的工作是值得的。”

在塘桥海嫂站，海嫂们年龄不同、职业不同、

地域不同，线下聚会的时间也很有限。但是，因为

“海嫂”的共同身份，她们有了一个能够相互理

解、相互支持的“海嫂群”。海嫂联络站的每一个

电话、每一声慰问，都是在为漂泊在海上的海员

们解决后顾之忧。

关爱
不论集装箱船还是油船，不论近洋航线还是

远洋航线，海员都是一个非常特殊的群体，从上

船之日起就要远离陆地、远离家人。

航行期间，海员要完成每天8小时、3班倒

的常规工作内容，例如航行监测、修理主机等。

一旦船只遇到突发故障，他们则要立即进入“战

时状态”，义无反顾地承担抢修任务。有时，为

了以最快速度排除故障，要连续熬上几天几夜

不睡觉。

对远洋航线船员来说，跨越大西洋或太平洋

是一件既享受又难受的事情。天气良好时，海面

风平浪静、水天一色，运气好时还能看到从水面

跃起的海豚；天气恶劣时，要接受难以忍受的眩

晕考验，巨浪和暗涌让船舶肆意摇摆，船员仿佛

被卷入巨大的旋涡，难以入眠。

拥有20多年海员经历的中远海运船员广州分

公司林蔚滨政委，向《中国工人》记者讲述了他经

历的一次突发事件。

那次，林蔚滨所在的“大明山”轮航行至俄

罗斯海域时，气温低至零下30摄氏度，海面结了

一层厚厚的冰。等破冰船拖轮离开后，“大明山”

轮主机因海水滤器被冰渣堵塞，吸抽不到海水。

此时，主机因冷却水不足随时可能高温停机，导

致船舶失去动力，巨轮就会被困在厚厚的冰海

上。“下竖井掏冰！”全船26名船员每人3分钟相

互替换。就这样，他们坚持了13个多小时，才熬过

了这一劫。

林蔚滨是海员出身，自然对海员工作的艰辛

深有感触。2018年起，他担任企业工会副主席

后，开始投身海员的权益维护工作，帮助困难船

员解决房屋租赁难题，帮助因工致伤船员申报船

东互保协会意外险，最大限度保障船员和家属的

利益不受到损害。

林蔚滨说：“大部分海员家属为照顾家庭，放

弃了工作，海员成为家庭顶梁柱，工会要为他们

多做一些事情。”

2019年，林蔚滨所在的中远海运船员广州分

公司设立了“船员心理健康工作室”，帮助船员在

上船前后进行心理疏导，让船员提高自我认知的

能力和观察力，与自己的情绪和解。

迄今为止，广州分公司已经进行了将近3000

人次心理健康排查与辅导。船员面临的心理问

题，主要集中在职业认同感低、职业倦怠、对家

庭的内疚和对婚姻的迷茫。

产生这些心理问题的最主要因素，都指向了

船员待遇。在《中国工人》记者采访中，“海员待

遇有待提升”成为共同的呼声。

巨变
“100年前，我们前辈的船吨位小、尺度

小，抗风性差，不够安全。过去，船舶造船业基

本上都被外国垄断，当时比较先进的船舶清一

色是外国的。现在，我可以自豪地说，我们的船

舶已经达到世界前列了！”在中远海运船长吴文

峰眼中，中国的百年航海事业发生了天翻地覆的

变化。

吴文峰驾驶的“玫瑰轮”船长365米，宽度65

米，深32米，驾驶室与烟囱分列船头船尾两侧，是

双岛型船舶。总共可以装1.3万余个标准集装箱，

8层排列，足足有20层楼高。甲板面积相当于3个

标准足球场，堪称“海上巨无霸”。

2018年12月3日，国家主席习近平在巴拿马

城参观巴拿马运河新船闸时，吴文峰驾驶“玫瑰

轮”正在第一船闸停靠等待过闸。习近平主席同

吴文峰通话，询问船上工作和生活条件，慰问全

体船员。他说，希望你们善用巴拿马运河，不断优

化物流运输，为促进国家航运事业和全球贸易繁

荣作出更大贡献。

如今，从船舶制造技术、海上打捞救助能力

到港口集装箱装卸操作设备制造与操作技术，我

国都已达到世界前列和国际先进水平。与此同时，

船员的工作、生活、生存条件同样发生着巨变。

过去，船员们一旦上船，就进入了“与世隔

绝”的工作生活状态。休闲设备稀少，通信方式局

对远洋航线船员来说，跨越大西洋或太平洋是一件即享受又难受的事情。
天气良好时，海面风平浪静、水天一色，运气好时还能看到从水面跃起的
海豚；天气恶劣时，要接受难以忍受的眩晕考验，巨浪和暗涌让船舶肆意
摇摆，船员仿佛被卷入巨大的旋涡，难以入眠。

中远海运船员公司在船上为海员建设的职工之家塘桥海嫂联络站工作人员到海员家中看望产妇
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限，大家只能与一望无际的大海日夜为伴，岸上的

“小家”根本顾及不上。

一位已经嫁给海员20多年的海嫂向《中国工

人》记者坦言：“过去，家里有点事儿，想要联系

上他，是难上加难。等收到他回复的信件或电话

的时候，家里的急事儿早就过去了。”

现在，不仅通信联络条件有了明显改善，工

会还在岸上建立了海员俱乐部和海员之家，船上

也建起了海员休闲、娱乐、学习的职工之家。无

论是海上职工书屋还是乒乓球台，都在丰富着海

员的业余生活。

近年来，一些海员俱乐部还主动拓展服务内

容。汕头国际海员俱乐部为船员提供了代收快递

服务，方便了船员和家属的生活；烟台、青岛、大

连的国际海员俱乐部，开通了海员就医绿色通道

和紧急医疗救助服务，大大减少了生病船员从船

上到医院的转运和救治时间。

多年来，随着中国海员建设工会建“家”工

作的持续推进，“家”不仅建在了船上，还建在了

船员家属中间。截至目前，全国已建起260个船员

家属联络站。

今年50多岁的丁小红是中远海运船员上海

分公司塘桥海嫂联络站站长，从事海员家属联络

工作已经20多年了。“我们把自己定位为知心大

嫂。”丁小红介绍说，塘桥海嫂联络站负责联系

50多个海员家庭，年轻海嫂居多，时常遇到照顾

孩子和处理婆媳关系的问题。

丈夫身为海员，一年有6至8个月在船上度

过，这就意味着海嫂要有四分之三的时间“又当

妈又当爹”，一个人撑起一个小家。对于那些随海

员工作迁到陌生城市落脚的年轻海嫂来说，面临

诸多困难。

去年，一位安徽90后海嫂带着两个孩子来到

上海，一下子被入托入学手续和各种生活琐事弄

懵了。塘桥海嫂联络站得知情况后，一边安慰她

不要着急，一边帮她厘清待办事项，按轻重缓急

逐一指导办理，帮助年轻的海嫂度过了生活中的

“至暗时刻”。“看见她脸上洋溢着灿烂的笑容，

更觉得我们做的工作是值得的。”

在塘桥海嫂站，海嫂们年龄不同、职业不同、

地域不同，线下聚会的时间也很有限。但是，因为

“海嫂”的共同身份，她们有了一个能够相互理

解、相互支持的“海嫂群”。海嫂联络站的每一个

电话、每一声慰问，都是在为漂泊在海上的海员

们解决后顾之忧。

关爱
不论集装箱船还是油船，不论近洋航线还是

远洋航线，海员都是一个非常特殊的群体，从上

船之日起就要远离陆地、远离家人。

航行期间，海员要完成每天8小时、3班倒

的常规工作内容，例如航行监测、修理主机等。

一旦船只遇到突发故障，他们则要立即进入“战

时状态”，义无反顾地承担抢修任务。有时，为

了以最快速度排除故障，要连续熬上几天几夜

不睡觉。

对远洋航线船员来说，跨越大西洋或太平洋

是一件既享受又难受的事情。天气良好时，海面

风平浪静、水天一色，运气好时还能看到从水面

跃起的海豚；天气恶劣时，要接受难以忍受的眩

晕考验，巨浪和暗涌让船舶肆意摇摆，船员仿佛

被卷入巨大的旋涡，难以入眠。

拥有20多年海员经历的中远海运船员广州分

公司林蔚滨政委，向《中国工人》记者讲述了他经

历的一次突发事件。

那次，林蔚滨所在的“大明山”轮航行至俄

罗斯海域时，气温低至零下30摄氏度，海面结了

一层厚厚的冰。等破冰船拖轮离开后，“大明山”

轮主机因海水滤器被冰渣堵塞，吸抽不到海水。

此时，主机因冷却水不足随时可能高温停机，导

致船舶失去动力，巨轮就会被困在厚厚的冰海

上。“下竖井掏冰！”全船26名船员每人3分钟相

互替换。就这样，他们坚持了13个多小时，才熬过

了这一劫。

林蔚滨是海员出身，自然对海员工作的艰辛

深有感触。2018年起，他担任企业工会副主席

后，开始投身海员的权益维护工作，帮助困难船

员解决房屋租赁难题，帮助因工致伤船员申报船

东互保协会意外险，最大限度保障船员和家属的

利益不受到损害。

林蔚滨说：“大部分海员家属为照顾家庭，放

弃了工作，海员成为家庭顶梁柱，工会要为他们

多做一些事情。”

2019年，林蔚滨所在的中远海运船员广州分

公司设立了“船员心理健康工作室”，帮助船员在

上船前后进行心理疏导，让船员提高自我认知的

能力和观察力，与自己的情绪和解。

迄今为止，广州分公司已经进行了将近3000

人次心理健康排查与辅导。船员面临的心理问

题，主要集中在职业认同感低、职业倦怠、对家

庭的内疚和对婚姻的迷茫。

产生这些心理问题的最主要因素，都指向了

船员待遇。在《中国工人》记者采访中，“海员待

遇有待提升”成为共同的呼声。

巨变
“100年前，我们前辈的船吨位小、尺度

小，抗风性差，不够安全。过去，船舶造船业基

本上都被外国垄断，当时比较先进的船舶清一

色是外国的。现在，我可以自豪地说，我们的船

舶已经达到世界前列了！”在中远海运船长吴文

峰眼中，中国的百年航海事业发生了天翻地覆的

变化。

吴文峰驾驶的“玫瑰轮”船长365米，宽度65

米，深32米，驾驶室与烟囱分列船头船尾两侧，是

双岛型船舶。总共可以装1.3万余个标准集装箱，

8层排列，足足有20层楼高。甲板面积相当于3个

标准足球场，堪称“海上巨无霸”。

2018年12月3日，国家主席习近平在巴拿马

城参观巴拿马运河新船闸时，吴文峰驾驶“玫瑰

轮”正在第一船闸停靠等待过闸。习近平主席同

吴文峰通话，询问船上工作和生活条件，慰问全

体船员。他说，希望你们善用巴拿马运河，不断优

化物流运输，为促进国家航运事业和全球贸易繁

荣作出更大贡献。

如今，从船舶制造技术、海上打捞救助能力

到港口集装箱装卸操作设备制造与操作技术，我

国都已达到世界前列和国际先进水平。与此同时，

船员的工作、生活、生存条件同样发生着巨变。

过去，船员们一旦上船，就进入了“与世隔

绝”的工作生活状态。休闲设备稀少，通信方式局

对远洋航线船员来说，跨越大西洋或太平洋是一件即享受又难受的事情。
天气良好时，海面风平浪静、水天一色，运气好时还能看到从水面跃起的
海豚；天气恶劣时，要接受难以忍受的眩晕考验，巨浪和暗涌让船舶肆意
摇摆，船员仿佛被卷入巨大的旋涡，难以入眠。

中远海运船员公司在船上为海员建设的职工之家塘桥海嫂联络站工作人员到海员家中看望产妇
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从目前中国海员的基本工资水平看，与国际

海员收入差距明显，对海员的减免税收政策也大

相径庭。在绝大多数国家或地区，海员收入均有

税收减免政策。1999年，我国曾经为海员单独规

定了较高的个税起征点。但是，这项特殊政策20

年没有调整，陆地人员个税起征点则从800元提

至5000元。

事实上，中国海员建设工会一直持续推动维

护海员权益。2019年3月，在全国政协十三届二

次会议上，中国海员建设工会原主席丁小岗委员

提交了《关于建议出台海员个人所得税减免政策

的提案》。11月20日，国务院常务会议决定，借

鉴国际做法，从2019年1月1日起到2023年底，对

一年在船航行超过183天的远洋船员，其工资薪

金收入减按50%计入个税应纳税所得额。

1999年起，中国海员建设工会与挪威船东协

会开展外派船员集体协商。2009年起，又与中国

船东协会开展中国船员集体协商。中国海员建设

工会主席李庆忠说，最近一次的集体协商确定，

从2020年起，外派挪威船员最低基薪上涨1%，从

2021年起再上涨2%；中国船员最低基薪从2020

年起直接上涨4%，2021年年底前会再进行协商。

逐梦
“没有海员的贡献，世界上一半的人会受冻，

另一半的人会挨饿。”正是海员驾驶着满载货物

的船只，穿梭于世界各地的港口，才支撑了世界

各地的经济发展和人民的日常生活。

2020年蔓延的全球新冠肺炎疫情，让海员的

重要性更加凸显。国际海事组织将海员列为“关

键工人”，高度评价船员在生产物资和保障供应

方面作出的突出贡献。

因为新冠肺炎疫情影响，大批到港船员不能

下船休息，一直要隔离在船上8个月，无法上船工

作的海员也面临着收入压力。保障船员身心健

康、解决船员换班问题，成为特殊时期非常紧迫

的任务。

疫情期间，中国海员建设工会通过全国海上

劳动关系三方协调机制，向行业主管部门和船东

协会反映一线船员的呼声，有力推动了船员换班

问题的改善。据统计，迄今已经有超过17万人次

船员在中国境内完成了换班上下船。

中国海员建设工会还通过中国船员集体协议

和中挪海员集体协议，为中国船员争取到最低伙

食费标准每天上涨1美元。在疫情影响食品价格

普遍上涨的情况下，每天增加1美元意味着能让

船上的伙食保障水平基本不降。

“让船员在船上吃得满意，也能缓解船员因

为疫情无法下船带来的心理压力，这些就是我们

努力追求实现的工作目标。”李庆忠呼吁说，“当

你在隔离酒店接待下船隔离船员的时候，请对他

们多一些理解和尊重，多一些善意和便利，让他

们回家的路更顺利。”

今年，为纪念中国海员工会成立100周年，

全国人大常委会副委员长、中华全国总工会主席

王东明专门作出重要批示：对中国海员工会在党

的领导下，为中国革命、建设、改革开放事业作出

的重要贡献给予充分肯定，希望中国海员建设工

会不忘初心、牢记使命，发扬传统、继往开来，锐

意进取、扎实工作，组织动员全系统广大职工更

加紧密地团结在以习近平同志为核心的党中央周

围，充分发挥工人阶级主力军作用，为实现“第二

个百年”奋斗目标、实现中华民族伟大复兴的中

国梦贡献智慧和力量。

今天，国家对船员待遇的每一点提升，社会

对船员职业的每一点认同，都将激发出他们更多

乘风破浪的勇气，驶向蓝海，逐梦未来。

1995年夏天，19岁的吴文峰正在填报自己的

高考志愿，郑重写下“上海海运学院航海系海船

驾驶专业”。

此时，这个出生在大别山脚下的湖北伢子，

还不知道大海的模样，甚至连长江都没有见过。

上世纪80年代，一首《大海啊，故乡》传遍大江南

北。听着这首歌长大，吴文峰对蓝色的大海有着

模糊而强烈的向往，这股向往将闭塞的山与广阔

的海奇妙地勾连了起来。

就这样，吴文峰开始了自己的海员人生。

我国是世界上海岸线最长的国家之一，航运

在经济社会发展中的作用至关重要，海员肩负着

繁荣海上贸易的神圣使命。

1999年，大学毕业的吴文峰进入中远集团上

海分公司，开始了一名水手飘洋过海的日子。他清

晰记得，第一次出海抵达非洲的港口时，他咬着牙

决定去打国际长途电话，给家人报个平安。

那个年代，茫茫大海上的海员几乎与世隔绝，

只有等到停靠港口后，才能通过寄信或打电话与家

人联系。因为长途电话1分钟要1美元，心疼电话费的

姐姐不肯和吴文峰多说几句，便匆匆挂断电话。

随着航运事业的飞速发展，我国商船基本实

现了无线网络覆盖，行驶在海上的船只再也不是

一座“孤岛”。“我每天都可以通过微信跟家人联

系，还可以视频，以后还会越来越好的。”吴文峰

告诉《中国工人》记者。

大风浪是船舶安全航行的潜在威胁，吴文

峰的航海生涯见证着航海安全系数的提升。一方

面，随着岸基支持的发展，海况能够精确预报，海

上航行的船只可以及时避开风浪。另一方面，从

2000年以后，我国主流船型的制造水平跃居世界

前列，成为世界第一造船大国。船舶的大型化、智

能化和自动化，不仅缓解了海员的工作强度，也大

大降低了航海风险。

10多年航海生涯磨炼的过硬本领和公司的培

养，让吴文峰在2013年成为公司为数不多的年轻

船长之一。他第一次独立出海时，指挥的是只有几

百个集装箱箱位的船。如今，他掌控的是可以装载

1.38万个集装箱的中远海运“玫瑰轮”，全长365

米，甲板面积相当于3个标准足球场，装完集装箱后

相当于20层楼高，是名副其实的“海上巨无霸”。

相比从前，远洋航船上的生活也变得丰富多

彩起来，船上配备了海员书屋，还有健身器材和娱

乐设施。每年在船上工作6至8个月后，吴文峰就

可以休假陪在家人身边。

工作20多年来，吴文峰到达过30多个国家和

地区。海上贸易的繁荣，让他所在公司的国际航

线越来越多。驾驶着我国自主设计并建造的世界

上最先进的现代化大型船舶，驰骋在三大洋、五

大洲时，吴文峰的内心自信且自豪。

新冠肺炎疫情发生以来，海员在维持食品和

医疗用品供应方面作用显著。2020年，吴文峰工

作了9个半月，在这个特殊时期里，为世界贸易和

全球抗疫贡献了一份自己的力量。

2018年12月3日，吴文峰指挥的“玫瑰轮”通

过巴拿马运河。正在这里访问的国家主席习近平

同吴文峰通话，勉励他为促进国家航运事业和全

球贸易繁荣作出更大贡献。这一段勉励和要求，

吴文峰已经牢牢记在了心底。

吴文峰一直有一个心愿，他希望海员早日登

上春晚，让全国人民熟悉海员群体，吸引越来越

多的年轻人加入航运事业。“经济强国一定是航

运强国。在这个发展过程中，海员的队伍一定要与

之匹配。”

文 | 本刊记者   赵楠楠

吴文峰：与海浪一起远航2018年6月21日，“金海发”轮海员们在海上航行时合影


